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Abgaseinrichtung fur Mehrzylinder-Brennkraftmaschinen 

Erne Abgaseinrichtung fur Mehrzylinder-Brennkraftma- 
schinen weist eine Abgasleitung auf, die im gemeinsamen 
gegossenen, wassergekuhlten Zylinderkopf (1) eingeformt 
ist. Urn die Abgase vor Energieverlust zu schutzen ohne Ver- 
grofcerung der Maschinenabmessungen und ohne Betriebs- 
schwierigkeiten, weist die Abgasleitung eine aus einem 
Blechrohr (7) mit auBerer WSrmeisolierung (8) bestehende 
Auskleidung auf. Das Blechrohr (7) ist aus einzelnen Schus- 
sen {7a. 7b, 7c) mit Steckverbindungen zusammengesetzt 
Die Warmeisolierung (8) ist im Bereich dieser Steckverbin- 
dungen unterbrochen. 
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_ fc W eise der Brennkraftmaschine nicht zulaBt. wozu noch 

Patentansprflche ^ ^ GM der gesondert en Abgasleitung 

L Abgaseinrichtung fur Mehrzylinder-Brennkraft- ^ g^^^ 

maschinen mit im gemeinsamen gegossenen, was- verhaltn. mafl gf°^™^ ahe 2Ugninde , die 

Steckverbindungen zusammengesetzten SchOssen D ' e ^™ gj» "f J J ch bekann ,c r W cise cine aus 

(7 a ,76,7c;bestehtunddaBdieWarme, S ol. e rung(8) Abgasle. ung m jn £ e ^ mejsolicrung beste - 

Ln Bereich der Steckverbindungen unterbrochen einem Bleehrohr m« ^uflere ^ ^ 

M% bzw. in den AnschluBkanal (5) zu einem dunge. jjttjmgjj ekQhUen Zylinder . 

Abgasturbolader bzw. in einen Abgasruckfflhrka- J^J*£SSS^^L»L^ des Zylinder- 

nal (6) oddgl. miindenden Enden nut schwacher 20 ™^ 

Krflmmung aufgeweitet und gegenuber der War- kopfe ge gen ^3E5ifta-»Sine ohne weiteres gekap- 

meisolierung (8) freigestellt smd. um ejne entsprec hende KSrperschafflsohe- 

„ . rU ne zuerreichenUmdabeiaberzuvermeideadaB das 

Besehreibung Hwasser im gemeinsamen Zylinderkopf die Abga- 

Die Erfindung betrifft eine Abgaseinrichtung. fUr ^S^SS^^"!^^^ 

MehrzyUnder-Brennkraftmaschinen rmt ™ g~a- JJjg^jKSi bleiben soli, weist die Ab- 

men gegossenen, wassergekfihlten Zylinderkopf emge- J^g^J^Lleidimg auf, wobei das Bleehrohr als 

formter Abgasleitung. Traeer und Schtttzer der Warmeisolierung dient Ob- 

Bei einer bekannten Brennkraftmaschine dieser Art 30 ™ger ™a |cn"tz haltnismaBi Warme- 

(US-PS3540425)istdi e vonGuBwanden I mgemeinsa- ^^^^^^^^Vmp^.- 

men Zylinderkopf gebildete Abgasleitung ohne jede ^^ e ™S" ungen ' inne rhalb des Zylinderkop- 

WameisoUemngbelassenundw^dsomitunmrttdbar JJJJJJ^Ji Btechrohr aus einzelnen SchOssen 

vom KOhlwasser umstromt Dies bringt naturgemafl e - . es s ^™; We ^ Xerbindungen relative Axialbewe- 

ne Kuhlung der Abgase mit sich, djedann wunschens- 35 bertrf* deren btec* * Dadurchi daB 

wert ist, wenn die ganze Brennkratoaschme von emer ^"^^Xung im Bereich der Steckverbindun- 

Kapsel umschlossen ist, um innerhalb der Kapsel emen die WjJJJJ™^ ^ ^ ^ 

zuhohen Temperature^ ^^^^M^^^yn^ 

heiBen Abgasleitung ergeben wflrde, zu venneiden. rung vo -a* G Bmaterial Bereich der Steckver- 

WirddieBrennlcraftmaschineabermiteinemAbgastur^ 40 ^^^^Bjee^hrvor.woesgewissennaB^ 

bolader ausgestattet, so bnngt die vernngerte Abga- ^mdungen b,s zum bi ^ des 

stemperatur einen erheblichen Energieverlust fur die emen W Mdft« AuBerdem wird 

Turbine und damit eine Verschlechterung des Gesamt- l^£lS n S ^ T 6rmdtie Kuhlung des Blechrohres 

wirkungsgradesderBrennk^ ^SndlKemeVeAlemmungzufolgezugro- 

Es ist auch schon bekannt (DE-AS 26 53 263) , m a- 45 errexn tun h ver hindert Die Zentrierung 

nemTrockenraum eines gemeinsamen, auf die Zylinder- Ber r *f des Betriebes der 

k5 P fe einer ^Wer^^as^ ^ £J£S2S£ wlchtig, weil sich wegen der ver- 

setzten wassergekuhlten Gehauses eme ADg ^tung . . h warmeisolierung sonst radiale 

vorzusehen, die nicht beim GieBen emgeformt, sondern gjJ^JJJ^, be 6 n k5nnte a 

aus einzelnenBlechschussenmitSteckverbindungenzu- so V, ^SKiSlSSd«M&nJu n g sind die Schus- 

sammengesetzt ist, wobei die Steckverbindungen d,e J^Sm^wX^ i" die Auslaflkanale der 

durch Warmedehnung verursachten axialen Relativbe- *J» J^^^XiSSlinal zu einem Abgastur- 

wegungen der einzelnen Schusse zulassen soHen gJjiS'S Abgasrflckfuhrkanal oddgl. mOn- 

zusatzliche Gehause mit einem eigenen AnschluB an das bolader bzw. in emen , ADg ^ au f g eweitet 

Kuhlsystem der Brennkraftmaschine erhSht selbstver- 55 «"SJS£^ wESSiiig frligestellt Die 

standlich den technischen Aufwand und bnngt eme un- ^X^STS SchOsse k6nnen 

gflnsdge Vergr6Berung der Abmessungen ^und des Ge- nach ^J^S^i^ nicht einwartsbie- 

samtgewichtes der ^^S^SSm^^ au- gen und ilach auch nicht den Gasstrom storen und 

SchheBhch 1st es bekannt (US-PS 39 49 sa^ eine au ecu " . StrahlDUtzen bere iten. AuBerdem 

der im Zylinderkopf vorgesehenen Auslaflkanale eine lung der SchuBenden V^^J^^^, 
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Teil einer Abgaseinrichtung fur eine Sechszylinder- 
Brennkraftmaschine in vereinfachter Darstellung im 
Horizontalschnitt. 

Die sechs Zylinder einer Brennkraftmaschine besit- 
zen einen gemeinsamen wassergekiihlten Zylinderkopf 5 
1, von dem nur eine Halfte dargestellt ist Von den Ven- 
tilen 2 fuhren AuslaBkanale 3 in die im Zylinderkopf 1 
eingeformte Abgasleitung 4, die in den AnschluBkanal 5 
eines Abgasturboladers bzw. in einen AbgasrOckfOhrka- 
naI6mQndet 10 

Die Abgasleitung 4 weist eine Auskleidung auf, die 
aus einem aus drei Schiissen 7a, 7b t 7c mit auBerer War- 
meisolierung 8 zusammengesetzten Blechrohr 7 besteht. 
Die Schtisse 7a, 7b, 7c weisen Steckverbindungen auf, 
d. h. es ist jeweils das Ende des einen Schusses aufgewei- 15 
tet, so daB es das Ende des anschlieOenden Schusses 
relativ axial verschiebbar aufnehmen kann. Im Bereich 
dieser Steckverbindungen ist die Warmeisolierung 8 un- 
terbrochen, so daB das GuBmaterial einen das SchuBen- 
de zentrierenden Bund bilden kann. In gleicher Weise 20 
sind die SchOsse 7a, 7b, 7c an ihren in die AuslaBkanale 3 
bzw. in die AnschluBkanale 5, 6 mOndenden Enden ge- 
geniiber der Warmeisolierung 8 freigestellL An diesen 
Enden sind die Schiisse 7a, 7b t 7c auBerdem mit schwa- 
cher KrOmmung aufgeweitet 25 
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ABSTRACT: 

An exhaust device for multi-cylinder internal combustion engines 
has an 

exhaust pipe which is formed in the integrally cast, water-cooled 
cylinder head 

(1). In order to safeguard the exhaust gases against energy loss 
without 

increasing the dimensions of the engine and without operating 
difficulties, the 

exhaust pipe has a lining comprising a sheet metal tube (7) with 
external heat 

insulation (8). The sheet metal tube (7) is assembled from 
separate lengths 

(7a, 7b, 7c) with socket connections. The heat insulation (8) is 
interrupted 

in the area of these socket connections. <IMAGE> 
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